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Wenn der Bremsfuld nervos zuckt

Verkehr Autonomes Fahren ist noch Zukunftsmusik. In einer Studie untersucht die Duale Hochschule, wie automatisierte Funktionen erlebt
werden - bei Testfahrten auf Stuttgarts Strafden. Der Autor saf hinter dem Steuer - freihandig, versteht sich. Von Thomas Durchdenwald

utofahrer mit Hut haben ja einen
A zweifelhaften Ruf. Nur der Automo-

bilist, der auf der Ablage einen gehi-
kelten Klorolleniiberzieher durch die Ge-
gend chauffiert, hat ein noch schlechteres
Image. Daist die Plastikapparatur, die Lena
Biihler und Jessica Wollnik dem Proban-
den {ibers graue Haupthaar stiilpen, ein-
deutig das kleinere Ubel. Verbunden mit
einem Laptop, werden damit die Gehirn-
strome gemessen, wenn es mit dem auto-
nomen Fahren mitten im Stuttgarter Stadt-
verkehr ernst wird.

Wir sind im Erdgeschoss des Biiroge-
biudes an der Paulinenstrafie, wo das Zent-
rum fiir empirische Forschung der Dualen
Hochschule Baden-Wiirttemberg behei-
matet ist. Der BWL-Professor Marc Kuhn
ist wissenschaftlicher Leiter des Zentrums.
Zusammen mit der Marketingprofessorin
Sabine Korte leitet er einen Feldversuch
zum automatisierten Fahren, der einmalig
istin der deutschen Forschungslandschaft.
Er hat nicht nur eine hohe wissenschaftli-
che, sondern auch eine grofle anwendungs-
bezogene Bedeutung. ,,Wir wollen wissen,
wie automatisierte Funktionen wahrge-
nommen werden®, sagt Kuhn, ,sind die
Fahrer ent- oder angespannt, wenn Syste-
me wie ein Spurwechselassistent oder eine
Einparkautomatik angewendet werden?“
Dies seinicht nur fiir die Automobilherstel-
ler eine ,wertvolle Information®, sondern
auch fiir den Gesetzgeber. Schliefilich ste-
hen tiber allem die Fragen, wer haftbar ist,
falls der Autopilot nicht so funktioniert wie
gedacht, und ob und wann der Autofahrer -
noch - eingreifen soll und kann.

Inzwischen sitzt die Apparatur, die die
Gehirnstrome messen soll, auf dem Kopf,
und auch diejenige, die die Bewegung der
Augen iliberwacht, ist montiert. Der Pro-
band klemmt sich also gut behiitet und ver-
kabelt hinters Steuer einer Mercedes-E-
Klasse, die im Hof geparkt ist und in dunk-
lem Goldton vornehm vor sich hin schim-
mert. Die Luxuskarosse sprintet noch im
normalen Fahrmodus in Rich-
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und Spurhalteassistent sorgt dafiir, dass
der Mercedes auch ohne Fuf3- und Hand-
arbeit brav auf der rechten Spur bleibt und
nicht so dicht auf das Vorderauto fihrt.
Gut, man konnte ein bisschen frither auf
die Bremse gehen, denkt der untétige Fah-
rer, als wir uns dem Heck eines vor sich hin
zuckelnden Lastwagens nidhern. Der Pro-
band weif nicht, was seine Gehirnstrome
aussagen, aber so lisst sich das autonome
Fahren gut bewiltigen. Bevor es freilich zu
gemdiitlich wird, mahnt ein greller Pfeifton,

die Hinde wieder ans Steuer zu nehmen.
Damit es keine Missverstdndnisse gibt:
Der Mercedes ist fiir den Stra-

tung Birkenkopf, wo das erste » VW1 untersuchen,  genyerkehr zugelassen, seine
Experiment ansteht: riick- wie automatisierte Assistenzsysteme gehoren
wirts einparken. : zum Kkéuflich erwerbbaren

Von Hand lésst sich das Ge- Funktionen Angebot in der Oberklasse.
fihrt dank Parkkamera prob- wahrgenommen LWir sind mit Level 2 unter-
lemlos in die Liicke zwischen werden.“ wegs“, sagt Kuhn, ,flir uns ist
zwei Autos bugsieren. Jessica Marc Kuhn, das teilautomatisiertes Fah-

Wollnik, die auf dem Beifah-
rersitz dem Probanden An-
weisungen gibt, ist zufrieden, auch Lena
Biihler, die im Fond auf dem Laptop die
Kurven mit den Gehirnstréomen speichert,
nickt - Sprechen wiirde die Aufnahme ver-
féalschen. Jetzt steht das Auto wieder am
Ausgangspunkt - diesmal mit aktivierter
Einparkautomatik. Das Auto erkennt den
freien Platz, wie von Geisterhand gesteuert
rollt das Auto in die Liicke, nochmals kurz
vor und zuriick, und das Fahrzeug steht
mittig. Eins zu null fiir die Automatik. Und
wie fiithlt sich der zur Tatenlosigkeit ver-
urteilte Fahrer: angespannt und geheim-
nisvollen fremden Miéichten ausgeliefert
und ob des Tempos und der geringen Ab-
stdnde zum Nachbarauto ziemlich nervos.
Nur der Hinweis, dass fiir etwaige Blech-
schiden die Hochschule aufkommt, beru-
higt den Puls. Kurzum: Das Vertrauen in die
Technik ist noch ausbaufihig.

Diese Einschitzung wird in aktuellen
Erhebungen bestétigt. Sosehr das autono-
me Fahren gepriesen wird, zwei von drei
Biirgern blicken mit Skepsis auf die neue
Technik. Sie haben Angst vor Unféllen -
und ldngst hat die von Ethik gepriigte Uber-
legung, ob irgendwann Algorithmen ent-
scheiden, wer Opfer eines Crashs wird, die
Expertenrunden verlassen.

Wir sind mittlerweile auf der Wildpark-
strafie und surren Richtung Gerlingen. Die
Kombination aus Tempomat, Abstands-

Duale Hochschule

ren.“ Das heif3t, dass der Fah-
rer die Systeme sténdig iiber-
wachen muss und keiner fahrfremden Ta-
tigkeit nachgehen kann. Beim hochauto-
matisierten Fahren erkennen die Systeme
ihre Grenzen selbst und fordern dann die
Ubernahme vom Fahrer. Und erst beim
vollautomatisierten Fahren fihrt das Auto
autonom, dem Fahrer sind fahrfremde Ta-
tigkeiten erlaubt - wenn tiberhaupt noch
ein Fahrer eingesetzt wird, das Auto
kommt néamlich auch ohne jemanden am
Lenkrad aus.

So weit sind wir noch nicht. Doch die
dritte Ubung kann schon als echte Vorstufe
zu solchen Zukunftsszenarien betrachtet
werden, die vielleicht schneller Realitit
werden, als sich manch einer heute denkt.
Wir beschleunigen und iiberholen, was fiir
den Fahrer ohne Assistenz leicht umzuset-
zen ist. Tausendmal pressiert, tausendmal
ist nichts passiert. Mit Assistenz: Tempo-
mat eingestellt, Blinker gesetzt — das Auto
sucht sich eine Liicke, wechselt die Spur
und lisst den langsameren Wagen souve-
rin rechts liegen. Dem Probanden fillt es
schwer, untitig zu verharren. Das ist schon
ein komplexer Vorgang, die Hénde bleiben
bei der Premiere nah am Lenkrad. Beim
dritten Mal ist das Vertrauen in die Technik
gewachsen, doch beim Zuriickwechseln auf
die rechte Spur nimmt der Mercedes so di-
rekt Kurs Richtung Wald, dass der Proband
eingreift. Jessica Wollnik und Lena Biihler
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Keine Hand am Steuer — wir sind auf der Wildparkstrafse unterwegs.
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lachen. ,Manchmal reagiert der Spurhalte-
assistent ziemlich spét.“ Wahrscheinlich
erheitert sie der Himalaja-dhnliche Aus-
schlag bei der Gehirnstrommessung.

Die beiden jungen Frauen gehoren zu
einem Team von etwa 50 Studierenden des
flinften Semesters, die ganz unterschiedli-
che Ficher studieren. Am Zentrum fiir em-
pirische Forschung wurde das Design der
Studie entwickelt. Dazu gehort neben der
Testfahrt, die auf der immer gleichen Stre-
cke ablauft, auch ein umfangreicher Frage-
bogen, den die Testfahrer vor und nach
ihrem Einsatz ausfiillen miissen. ,,Die Stu-
dierenden sollen lernen, wie eine Studie
vorbereitet, durchgefiihrt und ausgewertet
wird®“, sagt Kuhn. Bis Mitte Februar soll die
Datenanalyse der Befragungen und Hirn-
strommessungen abgeschlossen sein.
Dann wird sie in Berlin und Briissel prasen-
tiert und spiter auch der Offentlichkeit
vorgestellt. ,,Die Studierenden machen das

Der Proband wird verkabelt.
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sehr gut und sehr selbststindig”, sagt der
Professor, ,ja, wir sind stolz, wie das
klappt.“ Das lésst sich leicht sagen, denkt
der Proband, wenn die Gehirnstréme nicht
gemessen werden.

Wir sind auf der Riickfahrt. Im Hesla-
cher Tunnel empfingt uns der Stuttgarter
Alltag: Stau. Das wire doch eine ganz gute
Moglichkeit, den Assistenten das lastige
Anfahren und Abbremsen zu iiberlassen,
auch wenn das nicht im Ubungsbuch fiir die
Testfahrt steht. Jessica Wollnik nickt, Lena
Biihler ldsst den Gehirnstrommesser aus.
Bequem schleichen wir durch den Tunnel:
Beim Losfahren braucht der Assistent ein
bisschen lidnger, dafiir wartet er so lange
mit dem Abbremsen, dass der Fuf des Pro-
banden das Pedal heftig tritt. Doch als das
Auto wieder im Hof steht, ist das Vertrauen
in die neue Technik gewachsen. Zumindest
steht das jetzt so im Fragebogen. Was die
Gehirnstrome sagen, bleibt ein Geheimnis.

Hochschule Die Duale Hochschule Baden-
Wirttemberg in Stuttgart hat rund 8300 Stu-
dierende. In Kooperation mit rund 2000 Unter-
nehmen bietet sie mehr als 40 berufsintegrier-
te Bachelor-Studienrichtungen in den Fakulta-
ten Wirtschaft, Technik und Sozialwesen an.

Studium Die Studierenden wechseln im drei-
monatigen Rhythmus zwischen der Hochschu-
le und dem Ausbildungsbetrieb, dem dualen
Partner. Sie werden wahrend des Studiums
vom Unternehmen bezahlt und sammeln be-
reits wahrend der Studienzeit Berufserfahrung.
Entsprechend gefragt sind die Absolventen.

Studie Die Hochschule hat bereits 2016 eine
Pilotstudie zum automatisierten Fahren ge-
macht. Jetzt soll untersucht werden, wie Fahre-
rinnen und Fahrer auf die bereits heute einge-
bauten Assistenzsysteme reagieren. Welche
Chancen und Risiken ergeben sich daraus aus
Konsumentensicht fir den Strafdenverkehr, lau-
tet die Fragestellung. Im Dezember haben sich
rund 160 Manner und Frauen jeden Alters auf
Testfahrt begeben. , Die Kombination von Test-
fahrt und Einsatz von Eye-Tracking und EEG-
Messung ist in der Forschungslandschaft ein-
zigartig”, sagt der BWL-Professor Marc Kuhn.
Auch die grofse Zahl der Teilnehmer hebe diese
Studie von anderen Untersuchungen ab. Mit
Ergebnissen wird im Friihjahr gerechnet. dud



